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ZAŁĄCZNIKI
a) Warunki do projektowania włączenia drogi gminnej ul. Rejkowizna do drogi powiatowej nr 2102 L Al. Lotników Polskich w Świdnik znak: WID.7130.5.8.2016 z dnia 20.10.2016 r.
b) Kopia fragmentu Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Świdnik, obejmujący skrzyżowanie Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku.
c) Kopia fragmentu Mapy zasadniczej, pokazujący granice pasa drogowego.
d) Fragment Planu zagospodarowania terenu Projektu budowy ul. Rejkowizna w Świdniku (na odcinku od km 0+057,15 do km 0+420,40).
e) Kopia Decyzji Nr 176/2017 z dnia 30.06.2017 r. znak: WBG.6740.131.2017.KT8.
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CZĘŚĆ OPISOWA
1. Ogólny opis przedmiotu zamówienia
Przedmiotem zamówienia jest wykonanie usług, pod nazwą „Przebudowa skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku z przeznaczeniem na pomoc rzeczową dla Powiatu Świdnickiego - poprawa dostępności komunikacyjnej Miasta Świdnik”.
1.1 Zakres przedmiotu zamówienia:
1) Koncepcja
2) Dokumentacja:
a) Dokumentacja projektowa,
b) Opinie, uzgodnienia, wnioski, pozwolenia,
c) Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych,
d) Kosztorys inwestorski,
        3)   Nadzór autorski
1.2 Koncepcja

1) Koncepcja sytuacyjna przebudowy skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i   
ul. Klonową w Świdniku:
a) Koncepcja sytuacyjna dla trzech wariantów przebudowy (skrzyżowanie: proste, skanalizowane, z sygnalizacją świetlną), z wykonaniem pomiarów ruchu, analizy ruchu z prognozą ruchu oraz określeniem stopnia swobody ruchu dla każdego wariantu,
1.3 Dokumentacja projektowa ( objęta prawo opcji):
I.
Przebudowa skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku,
1) Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku w tym:
a)
Projekt zagospodarowania terenu skrzyżowania Al. Lotników Polskich z 
ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku,
b)
Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku,
c)
Projekt budowlano-wykonawczy odprowadzenia wód deszczowych ze skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku, do projektowanej kanalizacji deszczowej i/lub poprzez zastosowanie studni chłonnych w przypadku dogodnych warunków gruntowych,
d)
Projekt budowlano-wykonawczy budowy oświetlenia ulicznego skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku,
e)
Projekt budowlano-wykonawczy na usunięcie kolizji z infrastrukturą podziemną i 
naziemną, zlokalizowaną w pasie drogowym skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku, zgodnie z warunkami usunięcia kolizji uzyskanymi od właścicieli poszczególnych sieci,
2)
Projekt budowlano-wykonawczy budowy sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku, w tym:


a)
Projekt zagospodarowania terenu skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. 
Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku,

b) Projekt budowlano-wykonawczy budowy sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu 

Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku - Inżynieria ruchu,

c)
Projekt budowlano-wykonawczy zasilania sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu 


Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku,

d)
Projekt budowlano-wykonawczy budowy sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu 
Al. 
Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku – Elektryczny

e) Projekt budowlano-wykonawczy na usunięcie kolizji z infrastrukturą podziemną i 
naziemną, zlokalizowaną w pasie drogowym na skrzyżowaniu Al. Lotników

Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku, zgodnie z warunkami usunięcia kolizji uzyskanymi od właścicieli poszczególnych sieci i infrastruktury drogowej
3)
Projekt zagospodarowania terenu w zakresie zieleni skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku (w pasie drogowym),
4) Projekt stałej organizacji ruchu w obszarze skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku zatwierdzony przez organ zarządzający ruchem,
5)
Projekt określający usytuowanie drzew i krzewów przeznaczonych do usunięcia (w przypadku usuwania drzew i krzewów),
6)
Projekt planu nasadzeń zastępczych drzew i krzewów (w przypadku konieczności uzyskania decyzji zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów),
7)
Dokumentacja geologiczno-inżynierska,
a) zakresu i technologii robót ziemnych,
b) obliczenia konstrukcji nawierzchni jezdni,
c) odwodnienia ulicy.
8)
Operat wodno-prawny (w przypadku budowy studni chłonnych),
9)
Przedmiar,
10) Informacja BIOZ,
11) Aktualna mapa do celów projektowych w skali 1:500,
II. Budowa ul. Rejkowizna w Świdniku,
1) Projekt budowlano-wykonawczy budowy ul. Rejkowizna w Świdniku 
(na odcinku od km 0+000,00 do km 0+057,15) w tym:
a)
Projekt zagospodarowania terenu odcinka ul. Rejkowizna w Świdniku,
b)
Projekt budowlano-wykonawczy budowy odcinka ul. Rejkowizna w Świdniku,
c)
Projekt budowlano-wykonawczy odprowadzenia wód deszczowych z odcinka ul. Rejkowizna w Świdniku, do projektowanej kanalizacji deszczowej i/lub poprzez zastosowanie studni chłonnych w przypadku dogodnych warunków gruntowych,
d)
Projekt budowlano-wykonawczy budowy oświetlenia ulicznego odcinka ul. Rejkowizna w Świdniku,
e)
Projekt budowlano-wykonawczy na usunięcie kolizji z infrastrukturą podziemną i naziemną, zlokalizowaną w pasie drogowym odcinka ul. Rejkowizna w Świdniku, zgodnie z warunkami usunięcia kolizji uzyskanymi od właścicieli poszczególnych sieci,
2)
Projekt zagospodarowania terenu w zakresie zieleni na odcinku ul. Rejkowizna w Świdniku (w pasie drogowym),
3) Projekt stałej organizacji ruchu ul. Rejkowizna w Świdniku zatwierdzony przez organ zarządzający ruchem,
4)
Projekt określający usytuowanie drzew i krzewów przeznaczonych do usunięcia (w przypadku usuwania drzew i krzewów),
5)
Projekt planu nasadzeń zastępczych drzew i krzewów (w przypadku konieczności uzyskania decyzji zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów),
6)
Dokumentacja geologiczno-inżynierska,
a) zakresu i technologii robót ziemnych,
b) obliczenia konstrukcji nawierzchni jezdni,
c) odwodnienia ulicy.
7)
Operat wodno-prawny (w przypadku budowy studni chłonnych),
8)
Przedmiar,
9) Informacja BIOZ,

10) Aktualna mapa do celów projektowych w skali 1:500,
1.3 Opinie, uzgodnienia, wnioski, pozwolenia:
1) Wszystkie wymagane prawem opinie, warunki techniczne do projektowania i uzgodnienia,
2) Uzgodnienie z P. K. Pegimek dotyczące lokalizacji kanalizacji sanitarnej,
3) Oświadczenie o prawie do dysponowania nieruchomością na cele budowlane,
4) Wniosek(i) i decyzja(e) pozwolenia wodnoprawnego (w przypadku budowy studni chłonnych),
5) Wniosek(i) i decyzja(e) zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów (w przypadku konieczności uzyskania decyzji zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów),
7) Wniosek(i) i decyzja(e) pozwolenia na budowę,
1.4 Nadzór autorski
a) Wykonawca będzie sprawował nadzór autorski wielobranżowy.
2. Charakterystyczne parametry określające zakres przedmiotu zamówienia -
       ul. Rejkowizna (na odcinku od km 0+000,00 do km 0+057,15)
	Odcinki ulicy
(długość odcinka)
	Klasa drogi przecinającej, funkcjonującej
	Klasa odcinka drogi 
wg planu
	Oznaczenia terenów
przyległych wg planu

	
	
	
	str. prawa     
	str. lewa

	Rejkowizna
nieurządzony
(57 m)
	Al. Lotników Polskich KDZ-P

	KDL-G
	MN 
	MN, MN/U


MN -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
U -  tereny zabudowy usługowej
1. zakładana długość ok. 57,0 m,
2. szerokość pasa drogowego 15,00 m,
3. początek kilometrażu ulicy km 0+000 na przecięciu osi ul. Rejkowizna z Al. Lotników Polskich,
4. ul. Rejkowizna KDL-G gminna klasy lokalnej,
5. jezdnia ul. Rejkowizna szerokości 5,5 m,
6. chodnik dwustronny przyległy do jezdni szerokości 2,0-2,2 m,
7. zjazdy indywidualne szerokości 4,0 m,
8. nawierzchnia jezdni, chodników, zjazdów indywidualnych, dojść do posesji z kostki brukowej betonowej na podsypce z grysu na podbudowie z kruszywa stabilizowanego cementem.
9. odwodnienie jezdni, chodnika powierzchniowe do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej i/lub do projektowanych studni chłonnych poprzez wpusty uliczne przyłączone do sieci przykanalikami, w ilości niezbędnej do prawidłowego odwodnienia powierzchni jezdni,chodników,
10. oświetlenie uliczne długości ok. 57,0 m,
11. profilowanie terenów zielonych przyległych do budowanej ulicy,
12. zakładanie trawników na szerokości pasa drogowego,
13. rozwiązania wysokościowe nawiązać do zaprojektowanego odcinka budowy ul. Rejkowizna w Świdniku (od km 0+057,15 do km 0+420,40) oraz do projektowanej nawierzchni przebudowy skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową, dojazdów i dojść do przyległych posesji.
Charakterystyczne parametry określające zakres przedmiotu zamówienia - skrzyżowanie Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową
	Odcinki ulicy
(długość odcinka)
	Klasa drogi przecinającej, funkcjonującej
	Klasa odcinka drogi 
wg planu
	Oznaczenia terenów
przyległych wg planu

	
	
	
	str. prawa     
	str. lewa

	Al. Lotników Polskich
urządzony
	Klonowa KDL-G
Rejkowizna KDL-G 
	KDZ-P
	MN, MN/U, 
	MN/U


MN -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
U -  tereny zabudowy usługowej
I.
Przebudowa skrzyżowania:
1. parametry techniczne przebudowywanych i nowych elementów jezdni, chodników, 
ścieżki rowerowej, zjazdów indywidualnych, dojść do posesji, dostosować do istniejącej infrastruktury drogowej,
2. rozwiązania wysokościowe nawiązać do projektowanego odcinka budowy 

ul. Rejkowizna w Świdniku (od km 0+000,00 do km 0+057,15), do już istniejącej i 
planowanej infrastruktury drogowej oraz zjazdów indywidualnych i dojść do pobliskich 
budynków,
3. zakładanie trawników na szerokości pasa drogowego.
2.1
  Rozwiązania sytuacyjne skrzyżowań:
a)   z Al. Lotników Polskich - urządzona (nawierzchnia bitumiczna)
3. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamówienia

Zadanie inwestycyjne - „Przebudowa skrzyżowania Al. Lotników Polskich 
z ul. Rejkowizna i ul. Klonową  w Świdniku z przeznaczeniem na pomoc rzeczową dla Powiatu Świdnickiego - poprawa dostępności komunikacyjnej miasta Świdnik” jest ujęte w budżecie Gminy Miejskiej Świdnik w roku 2017.
4. Ogólne właściwości funkcjonalno-użytkowe

Projektowana ul. Rejkowizna położona jest w południowo-zachodniej części Miasta Świdnik. Łączyć się będzie ul. Drewnianą, ul. Poziomkową, ul Malinową oraz trzema innymi ulicami (obecnie bez nazwy) z Al. Lotników Polskich. Ul. Rejkowizna będzie pierwszym urządzonym dojazdem do osiedla Rejkowizna. Budowa ulicy zwiększy komfort poruszania się mieszkańców budynków zlokalizowanych na osiedlu Rejkowizna. Warunki do projektowania włączenia drogi gminnej ul. Rejkowizna do drogi powiatowej nr 2102 L Al. Lotników Polskich w Świdnik znak: WID.7130.5.8.2016 z dnia 20.10.2016 r. wydane przez Starostwo Powiatowe w Świdniku, obligują Zamawiającego do podjęcia rozwiązania włączenia ul. Rejkowizna do Al. Lotników Polskich w kontekście całego skrzyżowania Al. Lotników Polskich z ul. Rejkowizna i ul. Klonową, sugerując wprowadzenie sygnalizacji świetlnej.
5. Wymagania Zamawiającego w stosunku do przedmiotu zamówienia

5.1
Ogólne wymagania do zakresu i formy projektu

Dokumentacja projektowa powinna zostać wykonana zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r., poz. 462 z późn. zm.).
Projekty powinny obejmować swoim opracowaniem wszystkie niezbędne branże i być kompletne z punktu widzenia celu, któremu mają służyć.
5.2
Wymagania do zawartości Dokumentacji projektowej

a) Koncepcja sytuacyjna – zgodnie z pkt 5.2.1.1.
b) Projekt budowlano-wykonawczy (wszystkie branże) – zgodnie z pkt 5.2.1.2. 
c) Pozostała dokumentacja projektowa – zgodnie z pkt 5.2.1.3.
d) Przedmiary robót – zgodnie z pkt 5.2.2. 
e) Kosztorysy inwestorskie – zgodnie z pkt 5.2.3. 
f) Szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót – zgodnie z 
pkt 5.2.4.
g) Informacja BIOZ – zgodnie z pkt 5.2.5.
5.2.1.1 Koncepcja sytuacyjna
a) Koncepcja sytuacyjna –  3 egz.
5.2.1.2 Projekt budowlano-wykonawczy (ogólny ramowy schemat)
a) TOM I –Projekt zagospodarowania terenu – 5 egz. (w tym 4 egz. z oryginalnymi uzgodnieniami KK-SPS).  
b) TOM II –Projekt budowlano-wykonawczy budowy ulicy – 5 egz.
c) TOM IIA – Informację dotycząca BIOZ branży drogowej – 5 egz.
d) TOM III – Projekt budowlano-wykonawczy kanalizacji deszczowej i Projekt budowy studni chłonnych – 5 egz.
e) TOM IIIA – Informację dotycząca BIOZ branży sanitarnej – 5 egz.
f) TOM IV – Projekt budowlano-wykonawczy oświetlenia – 5 egz.
g) TOM IVA – Informacja dotycząca BIOZ branży elektrycznej – 5 egz.
h) Projekty budowlano-wykonawcze ewentualnych kolizji z istniejącą infrastrukturą podziemną opracować, jako oddzielne opracowania dla każdej branży – po 5 egz. wraz z Informacją BIOZ poszczególnych branż – po 5 egz.
5.2.1.
3 Pozostała dokumentacja projektowa 
a)  Projekt stałej organizacji ruchu uwzględniający miejscowe uwarunkowania
– 2 egz. z oryginalnymi uzgodnieniami i 1 egz. bez uzgodnień
b) Projekt zagospodarowania terenu w zakresie zieleni – 3 egz.
c) Dokumentacja geologiczno-inżynierska w oparciu o wykonane odkrywki lub odwierty (może być opracowana razem z Projektem zagospodarowania terenu w każdym egz. Projektu budowlano-wykonawczego) – 3 egz.
d) Operat wodno-prawny (w przypadku budowy studni chłonnych) – 2 egz.
e) Projekt określający usytuowanie drzew i krzewów przeznaczonych do usunięcia (może być opracowany razem z Projektem zagospodarowania terenu w zakresie zieleni) – 3 egz.
5.2.2   Przedmiary robót
a) Przedmiar robót wykonać po 2 egz. oddzielnie dla robót z każdego TOMU Projektu budowlano-wykonawczego wyszczególnionego w pkt 5.2.1.2
b) Roboty związane z wycięciem drzew i krzewów, zakładaniem zieleńców i stałą organizacją ruchu zaliczyć do robót branży drogowej i umieścić w osobnych rozdziałach Przedmiaru robót.
c)  Roboty związane z zabezpieczeniem sieci zaliczyć do robót danej branży, której dotyczą sieci i umieścić w osobnych rozdziałach Przedmiaru robót.
d) Roboty wynikające z usunięcia kolizji należy umieścić w oddzielnym Przedmiarze robót danej branży, której dotyczą roboty.
e) Przedmiar robót powinien zawierać dane wyszczególnione w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. z 2013 r., poz. 1129 t. j.).
f) Szczegółowe wytyczne Wykonawca uzyska od Zamawiającego przed rozpoczęciem sporządzania Przedmiaru robót.
5.2.3
Kosztorys inwestorski
a) Kosztorys inwestorski opracować metodą kalkulacji uproszczonej po 2 egz. wraz z Przedmiarami robót (pkt 5.2.2), oddzielnie dla każdego TOMU Projektu budowlano-wykonawczego wyszczególnionego w pkt 5.2.1.2, z podsumowaniem wartości wszystkich Kosztorysów inwestorskich.

b) Podstawa opracowania Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 130, poz. 1389).
c) Ceny jednostkowe wg średnich krajowych – wg biuletynu cen robót wydawnictwa SEKOCENBUD najbardziej aktualnego w stosunku do dnia opracowania przedmiotu umowy.
d) W przypadku braku podstaw wyceny w KNNR przyjmować nakłady z KNR przyjmując: stawki i ceny czynników produkcji – wg informacji o cenach materiałów oraz stawkach robocizny kosztorysowej i cenach najmu sprzętu budowlanego wydawnictwa SEKOCENBUD najbardziej aktualnego w stosunku do dnia opracowania przedmiotu umowy. Koszty pośrednie – jak przyjęte do wyliczenia cen jednostkowych wydawnictwa SEKOCENBUD.
5.2.4
Szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót
a) Szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót po 2 egz. oddzielnie dla robót z każdego TOMU Projektu budowlano-wykonawczego wyszczególnionego w pkt 5.2.1.2
b) Szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót powinny zawierać wszystkie dane wyszczególnione w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. z 2013 r., poz. 1129 t. j.).
c) Szczegółowe wytyczne Wykonawca uzyska od Zamawiającego przed rozpoczęciem sporządzania Szczegółowych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót.
5.2.5
Wymagania dotyczące informacji BIOZ
Powinna zawierać dane wyszczególnione w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r., Nr 120, poz. 1126).
5.3
Wymagania dotyczące uzgodnienia dokumentacji 

f) Plany sytuacyjne trzech wariantów przebudowy skrzyżowania, przed przeprowadzeniem pomiarów i analizą ruchu, Wykonawca uzgodni z Zamawiającym, 
g) Zaproponowane przez Wykonawcę rozwiązanie sytuacyjne (zbiorcza plansza zagospodarowania i uzbrojenia terenu), przed złożeniem na Naradę Koordynacyjną w Starostwie Powiatowym, Wykonawca uzgodni z Zamawiającym, dla każdej branży.

h) Projekt budowlano-wykonawczy przed złożeniem wniosku o pozwolenie na budowę w Starostwie Powiatowym, Wykonawca uzgodni z Zamawiającym, dla każdej branży.

i) Zaproponowane przez Wykonawcę rozwiązania sytuacyjne i wysokościowe, typy poszczególnych nawierzchni, kolorystykę, materiały i technologie w Projekcie budowlano-wykonawczym i rozwiązania sytuacyjne Koncepcji sytuacyjnej, Wykonawca będzie uzgadniał z Zamawiającym w trakcie projektowania.

j) W celu kontroli zaawansowania prac projektowych, co najmniej 1 raz w miesiącu odbywać się będą cykliczne spotkania Zamawiającego z Wykonawcą.

k) Projekt stałej organizacji ruchu, przed zatwierdzeniem w Starostwie Powiatowym w Świdniku oraz zaopiniowaniem w Komendzie Powiatowej Policji w Świdniku Wykonawca uzgodni w Wydziale Mienia Komunalnego – Referat Infrastruktury Komunalnej Urzędu Miasta Świdnik.

l) Projekt określający usytuowanie drzew i krzewów przeznaczonych do usunięcia kolidujących z zaprojektowanymi elementami w pasie drogowym Wykonawca uzgodni z Zamawiającym.

m) Wykonawca wystąpi do właściciela sieci o wydanie warunków do projektowania, w tym także na odprowadzenie wód deszczowych i oświetlenia.
5.4
Wymagania dotyczące formy opracowania

a) Każdy komplet Projektu budowlano-wykonawczego (pkt. 5.2.1.2) należy umieścić w oddzielnej teczce lub segregatorze oraz powinien posiadać oznaczenie egzemplarza, z zaznaczeniem egzemplarzy Inwestora – egz. I, II oraz V, egzemplarza Starostwa Powiatowego – egz. III, egzemplarza Nadzoru Budowlanego – egz. IV (wraz ze spisem zawartości).
b) Każdy TOM w komplecie Projektu budowlano-wykonawczego powinien być obłożony w osobną okładkę (z możliwością jego wypięcia). Dopuszcza się łączenie Informacji BIOZ (TOM A) z Projektem budowlano-wykonawczym danej branży (TOM). 
c) Wszelkie oryginały pism, warunków, uzgodnień powinny znajdować się w egzemplarzu nr I opisanym, jako „Egz. I – Archiwalny Inwestora”, pozostałe egzemplarze opisane, jako „Egz. II – Inwestora”, „Egz. III – Starostwa Powiatowego”, „Egz. IV – Nadzoru Budowlanego”, „Egz. V – Inwestora” - powinny zawierać kopie powyższych dokumentów.
d) Każdy egzemplarz Koncepcji sytuacyjnej pkt. 5.2.1.1, Pozostałej dokumentacji projektowej pkt. 5.2.1.3, Przedmiarów robót pkt. 5.2.2., Kosztorysów inwestorskich pkt 5.2.3., Szczegółowych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót 5.2.4., należy obłożyć w osobną okładkę z opisem zawartości.
e) Wszystkie egzemplarze: Koncepcji sytuacyjnej pkt. 5.2.1.1, Pozostałej dokumentacji projektowej (pkt. 5.2.1.3), Przedmiarów robót (pkt. 5.2.2.), Kosztorysów inwestorskich pkt 5.2.3., Szczegółowych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót 5.2.4., należy umieścić w oddzielnej teczce lub segregatorze z opisem zawartości
f) Wszelkie kserokopie elementów projektu i uzgodnień (np. uzgodnienie ZUDP) powinny być skserowane w całości (pełny zakres mapy, tak jak w oryginale).
g) Wszystkie strony projektu powinny być ponumerowane (numeracja z uwzględnieniem stron czystych).
h) Pierwsza strona projektu budowlanego powinna zawierać spis Projektantów i Sprawdzających wszystkich branż wraz z podpisami.
i) Spis treści/zawartości powinien posiadać numerację stron, na których znajdują się dane elementy projektu.
j) Wszystkie rysunki projektu, we wszystkich egzemplarzach, powinny posiadać kolorystykę zgodną z legendą rysunku, tabelę z danymi oraz podpisami Projektanta i Sprawdzającego, danymi Inwestora, nazwą tematu opracowania, a także numerem rysunku.
5.5 Wymagania dodatkowe

1) Wykonawca przekaże Zamawiającemu kompletną dokumentację projektową w wersji papierowej i zgodnej z nią w wersji elektronicznej (1szt. pendrive) wraz z następującymi oświadczeniami, że: 
b) „dokumentacja została wykonana zgodnie z umową, wiedzą techniczną, obowiązującymi przepisami i normami, celem jakiemu ma służyć i wydana jest w stanie kompletnym”,
c) „dokumentacja opracowana w wersji papierowej jest jednobrzmiąca z dokumentacją opracowaną w wersji elektronicznej na pendrive”
2) Wersję elektroniczną, odzwierciedlającą dokładnie egzemplarz archiwalny („Egz. I – Archiwalny Inwestora”) Dokumentacji projektowej papierowej, Wykonawca przekaże w następującym formacie:

2.1) Wersja zabezpieczona przed edycją w formacie *.pdf.

2.2) Wersja z możliwością edycji: 

a) dokumenty w formacie *.pdf

b)rysunki w formacie *.dxf  lub *.dwg (w wersji dla Autocad’a 2004) 

c) opisy, okładki, Szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót w formacie *.doc

d) Kosztorysy inwestorskie w formacie *.doc lub *.xls;

e) Przedmiary robót w formacie *.doc  i *.ath.

2.3) Obie wersje dokumentacji projektowej Wykonawca zapisze w osobnych folderach, w których stworzy grupę folderów na podstawie struktury z pkt 5.2.1.1, z pkt 5.2.1.2. i z 5.2.1.3. a w grupie folderów z pkt 5.2.1.2., utworzy podfoldery, w których umieści: Projekty budowlano-wykonawcze, informacje BIOZ, Przedmiary robót, Kosztorysy inwestorski, Szczegółowe specyfikacje technicznych wykonania i odbioru robót.

CZĘŚĆ INFORMACYJNA
1. Dokumenty potwierdzające zgodność zamierzenia budowlanego z wymaganiami wynikającymi z odrębnych przepisów 

Przedmiot zamówienia jest zgodny z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Świdnik - stanowi załącznik do w/w programu funkcjonalno-użytkowego.
2. Oświadczenie Zamawiającego stwierdzające jego prawo do dysponowania nieruchomością na cele budowlane

Zamawiający posiada prawo do dysponowania nieruchomościami wchodzącymi w zakres inwestycji (ul. Rejkowizna i ul. Klonowa). Zamawiający potwierdzi sporządzone przez Wykonawcę oświadczenie i przekaże Wykonawcy.
Zamawiający nie posiada prawa do dysponowania nieruchomościami wchodzącymi w zakres inwestycji (Al. Lotników Polskich). Wykonawca uzyska zgodę do dysponowania nieruchomościami wchodzącymi w zakres inwestycji (Al. Lotników Polskich) i przekaże ją Zamawiającemu.  Zamawiający potwierdzi sporządzone przez Wykonawcę oświadczenie i przekaże Wykonawcy. 
3. Przepisy prawne i normy związane z projektowaniem i wykonaniem robót budowlanych
a) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 t. j. z późn. zm.).

b) Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 t.j. z późn. zm.).

c) Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 2164)

d) Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r., poz. 462 z późn. zm.).

e) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. z 2013 r., poz. 1129 t.j).
f) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 130, poz. 1389).

g) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r., Nr 120, poz. 1126).

h) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz. 430 z późn. zm.).

i) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2002 r. Nr 75, poz. 690 z późn. zm.).
j) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (Dz. U. z 2009 r. Nr 124, poz. 1030).
k) Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2002 r., Nr 170, poz. 1393 z późn. zm.).
l) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 r., Nr 220, poz. 2181 ze zm.).
m) norma PN-EN 50556 i PN-EN 50293.
n) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z 2003 r., Nr 177, poz. 1729).
o) Zarządzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca 2004 roku w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowości skrzyżowań drogowych,
p) oraz inne normy i przepisy powiązane z w/w przepisami.
4. Dodatkowe informacje:

a) Aktualną mapę do celów projektowych pozyska Wykonawca,
b) Wypis i wyrys z rejestru gruntów pozyska Wykonawca,
c) Wypis i wyrys z Planu Zagospodarowania Przestrzennego pozyska Wykonawca,
d) Obiekt nie figuruje w rejestrze zabytków. W pobliskim sąsiedztwie ulicy nie znajdują się obiekty wpisane do rejestru zabytków i objęte opieką konserwatorską.
e) Wykonawca opracuje Projekt zagospodarowania terenu, Koncepcję sytuacyjną, Projekt budowlano-wykonawczy oraz Stałą organizację ruchu, wykonane na mapie do celów projektowych w skali 1:500, na współrzędnych geodezyjnych, w których znajduje się Gmina Miejska Świdnik (2000 strefa 8 układ 24).

f) Wykonana dokumentacja w wersji elektronicznej z rozszerzeniem *.dxf lub *.shp otwarta do edycji, powinna być wykonana w sposób umożliwiający jej zasilenie do posiadanego przez Zamawiającego programu do ewidencji dróg (Map View Desktop 2.3.20)

g) Dodatkowo w wersji cyfrowej otwartej do edycji granice ewidencyjne działek będą stanowiły odrębną warstwę, którą należy uzyskać ze Starostwa Powiatowego
w Świdniku w postaci cyfrowej we współrzędnych geodezyjnych.

5. Wytyczne i zalecenia inwestorskie

5.1 Dotyczące przedmiarowania

a) W opisie technicznym Projektant zawrze zapis „Wykonawca robót zagospodaruje nadmiar gruntu, materiały rozbiórkowe, dłużyce, gałęzie, karpy korzeniowe pochodzące z wycinki drzew i krzewów, swoim staraniem, na swoje ryzyko i swoim kosztem”.

5.2 Dotyczące technologii robót

a) Spoinowanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej wykonać przy użyciu piasku suchego, o ciągłym uziarnieniu lub pylastego.

b) Wszystkie elementy betonowe winny być docięte przy użyciu piły tarczowej lub szlifierki kątowej (spoiny równoległe jednakowej szerokości na całej powierzchni i nie większe niż 5 mm).

c) Wszystkie użyte do wykonania materiały i wyroby muszą posiadać niezbędne atesty, aprobaty i certyfikaty.

d) Materiał na podbudowy i warstwy wzmacniające (z kruszywa stabilizowanego cementem) wykonać w wytwórni betonów (betoniarkach stacjonarnych) i dostarczyć w stanie wilgotnym na miejsce wbudowania.

e) Przekopy pod jezdnią i chodnikiem zasypywać piaskiem i zagęszczać mechanicznie warstwami grubości gwarantującej normatywne zagęszczenie, wskaźnik zagęszczenia piasku: Is ≥ 1.0.

f) Zagęszczenie podłoża gruntowego koryta drogowego Is ≥ 1.0

g) Zagęszczenie podbudowy i warstwy wzmacniającej podłoże gruntowe (z kruszywa stabilizowanego cementem) Is ≥ 1.0

6. Warunki techniczne do zaprojektowania robót budowlanych

6.1  Branża drogowa

a) Konstrukcję jezdni dla przyjąć dla kategorii KR2.
b) Jezdnia Al. Lotników Polskich o nawierzchni bitumicznej. Podbudowa z kruszywa
łamanego stabilizowanego mechanicznie. Warstwa wzmacniająca podłoże gruntowe i podbudowa pomocnicza z kruszywa  stabilizowanego cementem.
c) Jezdnia ul. Rejkowizna z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej koloru
szarego, typu Holland grubości 8 cm o wytrzymałości min. 50 MPa, na podsypce z grysu 2-5 mm grubości 4 cm. Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem.
d) Zjazdy indywidualne z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej koloru szarego,
typu Holland grubości 8 cm o wytrzymałości min. 50 MPa, na podsypce z grysu 2-5 mm grubości 4 cm. Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem.
e) Jezdnia obramowana krawężnikiem betonowym drogowym typu lekkiego 15x30 cm
koloru szarego na ławie betonowej z oporem B10 (C8/10). Na krawędzi jezdni i zjazdów indywidualnych, krawężnik najazdowy 15x22 cm koloru szarego. Odkrycie krawężnika 10 cm. Na łukach krawężniki łukowe. Na przejściach dla pieszych i zjazdach indywidualnych krawężniki najazdowe 15x22 cm koloru szarego. Na przejściach dla pieszych krawężniki skośne po 2 m obustonnie. Jednię na granicach z 
drogami nieutwardzonymi zamknąć krawężnikami „na płask bez progu”).
f) Nawierzchnia ścieżki rowerowej, o nawierzchni bitumicznej. Podbudowa z kruszywa
łamanego stabilizowanego mechanicznie. Warstwa wzmacniająca podłoże gruntowe z kruszywa  stabilizowanego cementem.
g) Zjazdy indywidualne zaprojektować w ten sposób: od strony jezdni najazd na długości 
0,5m do wysokości chodnika, dalej do zewnętrznej krawędzi chodnika w płaszczyźnie chodnika, dalej pochylenie dostosowane do wysokości zjazdów w granicach posesji. Odkrycie krawężnika najazdowego 4cm.
h) Chodnik i dojścia do posesji z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej koloru 
czerwonego, typu Holland grubości 6 cm o wytrzymałości min. 35 MPa, na podsypce z grysu2-5 mm grubości 4 cm. Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem.
i) Chodnik i dojścia do posesji obramowane obrzeżem betonowym 6x20 koloru czerwonego na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 z oporem.
j) Zjazdy indywidualne obramowane obrzeżem betonowym 8x30 koloru szarego na 
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 z oporem. Zjazdy indywidualne obramować obrzeżem od strony gruntu (trawnika) i posesji (w przypadku nieurządzonego zjazdu 
na terenie posesji).
k) Zakładanie trawników na szerokości pasa drogowego, obejmuje: przekopanie trawników, humusowanie, torfowanie, obsianie trawą.
l) Wykonać profile wszystkich skrzyżowań z drogami.
m) Wykonać profile jezdni i przekroje poprzeczne co najmniej przez przejścia dla pieszych i zjazdy indywidualne, nie rzadziej niż co 20m.
n) Podać na planie sytuacyjnym rzędne wszystkich zjazdów indywidualnych w osi na 
krawędzi jezdni i granicy pasa drogowego (teren lub utwardzona nawierzchnia).
o) Rozwiązania wysokościowe nawiązać do już istniejącej i planowanej infrastruktury 
     drogowej oraz zjazdów indywidualnych i dojść do pobliskich budynków.
6.1.1  Oznakowanie pionowe
a) Słupki do znaków drogowych powinny być wykonane z rur stalowych ocynkowanych ogniowo o średnicy 60 mm (od góry słupek zabezpieczony zaślepką),
b) Tarcze znaków drogowych małe, powinny być wykonane z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o grubości 1,5 mm z podwójnie zagiętymi 
krawędziami na całym obwodzie oraz z profilami usztywniająco - 
montażowymi. Lico tarczy wykonane z folii odblaskowej typu II-go (charakterystyczny wygląd plastra miodu),
6.1.2 Oznakowanie poziome:

a) Oznakowanie powinno być wykonane w technologii grubowarstwowej w kolorze białym.
6.2  Branża sanitarna

a) Odprowadzenie wód deszczowych rurami z tworzyw sztucznych lub żywic i włókna szklanego o dużej odporności na ścieranie.
b) Odwodnienie powierzchniowe do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej i/lub do projektowanych studni chłonnych z separatorami poprzez wpusty uliczne przyłączone do sieci przykanalikami.
c) Wpusty deszczowe żeliwne z osadnikiem o wysokości min. 0,5 m wraz 
z przykanalikami z rur z tworzywa sztucznego.
6.3 Branża elektryczna
a) Zasilanie z nowych szafek oświetleniowych obejmujących podziały na poszczególne odcinki budowy ulicy (zgodnie z wytycznymi Zamawiającego).
b) Oświetlenie uliczne na całej długości ulicy.
c) Słupy aluminiowe anodowane.
d) Oprawy typu LED.
e) Kabel oświetleniowy układać w rurach osłonowych (PCV z kręgu) o średnicy nie
mniejszej niż Ø 75 mm. Dodatkowo ułożyć rurę rezerwową o takich samych parametrach, na potrzeby monitoringu miejskiego.
6.4 Inżynieria ruchu
f) zakresem objąć odcinki, co najmniej 50 m od linii zatrzymania (-14) zlokalizowanej przy przejściu,
g) wykonać pomiary ruchu i opracować programy dostosowane do warunków ruchu,
h) opracować schemat podstawowych faz ruchu,
i) uwzględnić zastosowanie latarni podwieszanych nad jezdnią,
j) zastosować sygnalizatory S-2 prawoskrętne,
k) kable układać w osłonach rurowych,
l) sterownik: z „panelem policjanta”, z możliwością zmiany parametrów programu i zdalnego wgrywania programów bez konieczności przerywania jego pracy, zabezpieczeniem przed zdalnym wgraniem tablicy kolizji (oddzielne porty do komunikacji w ramach pracy systemowej i do komunikacji lokalnej (diagnostyka), gromadzenie danych o ruchu przez okres minimum 24 godzin w interwałach 15 minutowych (niezależnie do pomiarów systemowych), z synchronizacją zegara DCF lub GPS, z możliwością wykrycia przepalenia źródeł światła dla każdego toru i ustawienia dla każdego z nich progu ostrzeżenia lub wyłączenia, z wbudowanym ściemniaczem dla obniżenia jasności świecenia sygnalizatorów w godzinach nocnych,
z wbudowanym układem do blokownia sygnalizatorów akustycznych na podstawie własnego swobodnie programowalnego zegara, z nadzorem sygnałów czerwonych, żółtych i zielonych, ze współpracą z aktywnym znakiem SOTOP, z możliwością odczytu dzienników zdarzeń (logów) przez port PC do notebooka (oprogramowanie umożliwiające odczyt logów powinno być dostarczone razem ze sterownikiem), wyposażony w serwer www udostępniający przy pomocy przeglądarki internetowej wszystkie niezbędne funkcje, z konfiguracją, diagnostyką i programowaniem sterownika,
m) maszty rurowe (MS): montowane na fundamentach wg projektu konstrukcji, proste ze skrzynką przyłączeniową wystającą na zewnątrz, aluminiowe anodowane na kolor naturalny, wyposażone w wewnętrzną listwę przyłączeniową składając się z listwy zaciskowej z podejściem czołowym i połączeniem wciskanym (ZUG) min. 4 mm2,
n) maszty wysięgnikowe (MSW): montowane na fundamentach wg projektu konstrukcji, wzór jak na skrzyżowaniu ulic Klonowa i Wyszyńskiego w Świdniku, z wysięgnikiem łukowym wychodzącym z osi słupa, o skrajni pionowej 5,5 m, zabezpieczone przeciw korozji poprzez ocynkowanie fabryczne od strony wewnętrznej z zewnętrznej oraz malowane farbą proszkową w kolorze szarym, wyposażone w wewnętrzną listwę przyłączeniową składającą się z listwy zaciskowej z podejściem czołowym i połączeniem wciskanym (ZUG) min. 4 mm2,
o) detekcja pojazdów magnetyczna bezprzewodowa, gwarantująca utrzymanie bieżące przez okres 10 lat bez konieczności przeprowadzania konserwacji,
p) latarnie: w sygnalizatorach jako źródła światła należy stosować specjalne wkłady diodowe typu LUMILED, (wkłady powinny być przystosowane do realizacji ściemniania – zmniejszania jasności świecenia o 20% po obniżeniu napięcia zasilania),
q) ekran kontrastowy: powinien być integralną częścią syygnalizatora mocowanego nad jezdnią, w kolorze czarnym z białą obwódką, w kształcie prostokąta o wymiarach 1400mm x 650mm i wykonany z blachy ażurowej,
r) przyciski dla pieszych i rowerzystów: typu sensorowego, instalowane na masztach, spód przycisku na wysokości 1,0m nad terenem, z obudową w kolorze kontrastującym z kolorem masztu, powinny posiadać sygnalizację optyczną potwiedzającą przyjęcie zgłoszenia przez sterownik typu: „Proszę czekać” lub „Czekaj”,
s) sygnalizatory akustyczne: dla pieszych powinny zapewnić nadawanie sygnałów zezwalających na przechodzenie przez jezdnię wyłącznie w trakcie generowania sygnału zielonego dla pieszych, stosować sygnalizatory akustyczne o natężeniu regulowanym poziomu hałasu otoczenia, z możliwością ograniczenia czasu pracy tzw. Blokada sygnałów akustycznych w czasie pracy kolorowej – wyłączenie automatycznie poprzez przeprogramowanie sterownika, praca sygnalizatorów w godzinach 630 – 2130,
t) znak STOP: zasilany poprzez połączenie z sygnalizatorem (aktywny znak STOP), podczas pracy sygnalizacji w trybie pracy żółtej lub jej wyłączenia przełączenie znaku STOP w tryb pracy, w przypadku gdy sygnalizacja nie pracuje na skutek braku zasilania znak powinien pracować na zasilaniu bateryjnym.
Program funkcjonalno-użytkowy „Przebudowy skrzyżowania Al. Lotników Polskich  z ul. Rejkowizna i ul. Klonową w Świdniku 
z przeznaczeniem na pomoc rzeczową dla Powiatu Świdnickiego - poprawa dostępności komunikacyjnej miasta Świdnik”
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